KOMUNIKAT Nr . 84..
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia ... oY 1 U 2000 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 501/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

| Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 6 grudnia 2007 r., na Smigtowcu
Mi-2 plus, na ktérym lot wykonywat pilot zawodowy Smigtowcowy, lat 55, klasyfikuj¢ do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych ,,Bledy proceduralne — H4”.

2, Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Przed startem z Gdanska, pilot skontaktowat si¢ telefonicznie z baza Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego w Suwatkach i przekazal dyzurujgcemu ratownikowi, ze bedzie
ladowat okoto godziny 18.00, w zwiazku z czym poprosit o oSwietlenie micjsca ladowania
przez straz pozarng. Ladowanie, jak wynikalo z planu operacyjnego, powinno odby¢ si¢
o godzinie 18.08.

Okoto godziny 18.00 pilot nawiazat tacznos¢ z baza i poinformowat, o przylocie za
okoto 9 minut. Ratownik dyzurujacy przez radiotelefon odpowiedzial, ze miejsce do
ladowania jest zabezpieczone i odpowiednio oswietlone. Po kilku minutach zatoga
dyzurujaca na lotnisku (mechanik, ratownik medyczny) ustyszata i zobaczyla nadlatujacy
$miglowiec. Pilot poinformowat przez radio, ze nie widzi ziemi, a jedynie tung od
reflektoréow, w zwigzku z czym wykona jeszcze jedno podejscie do ladowania.
Smigtowiec odlecial na zachdd oraz wykonat zakret w kierunku pétnocnym.

W tym czasie widzialnos$¢ zaczela gwaltownie spadaé. Pojawita si¢ intensywna
mgla wraz z opadem mzawki. Pilot wykonal podejscie do ladowania z wiaczonym
reflektorem poktadowym, co doprowadzifo do tzw. olsnienia pilota, utraty przestrzennego
polozenia i zderzenie si¢ $migtowca z ziemia.

Smiglowiec zostal calkowicie zmiszczony, pilot doznal obraZenia ciata w postaci
otwartego ztamania koficzyny dolne;j.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalila, ze przyczynami wypadku byto:
— wykonanie podejscia do ladowania w warunkach bez widocznosci ziemi w
$migtowcowym locie nocnym wedtug przepiséw VFR,
— biad pilota polegajacy na usilowaniu ladowania bez widocznosci ziemi przy
uzyciu reflektora poktadowego, co w konsekwencji, przy panujacych trudnych
warunkach atmosferycznych (silna mgta i opad mzawki) doprowadzito do tzw.

olsnienia pilota, utraty przestrzennego potozenia Smiglowca wzgledem ziemi i
zderzenie Z ziemia.
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Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:

4.

3.

Ilagie pogorszenie warunkéw atmosferycznych nad zaplanowanym “miejscem
adowania, SR

zbyt oplyn_listyczna 1 niewystarczajaca analiza prognozowanych warunkéw
meteorologicznych w czasie planowania przelotu, :
niewtasciwy wybor lotniska zapasowego dla zaplanowanego lotu,

‘f)ra.k monitorowania przebiegu lotu przez dyspozytora/koordynatora operacyjnego
1 niedostarczenie pilotowi stosownych informacji o stanie pogody,

odstapienie od ladowania na lotnisku w Olsztynie, w celu uzupelnienia paliwa,

byto spowodowane brakiem informacji o mozliwosci pogorszenia si¢ warunkow
atmosferycznych,

brak wiasciwie zorganizowanego ladowiska smiglowcowego do lotéw w nocy na
lotnisku Suwatki,

silne poczucie misji - cheé wywiazania si¢ pilota z postawioncgo zadania.

Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zalecenie numer 2009-016, SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe:

przeanalizowaé pracg i usprawni¢ dziatanie systemu dostarczania wiarygodnych
informacji o prognozach oraz stanie pogody pilotom LPR.

Zalecenie numer 2009-017, SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe:

wprowadzi¢ obowiazek wykonywania lotéw w twardych hetmach lotniczych przez
zatogi LPR.

Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

5.1. ULC przeprowadzi audyt/kontrol¢ w SP ZOZ LPR w zakresie:

sposobu prowadzenia przez nadzoér firmy, kontroli przygotowania si¢ pilotéw do
lotu;

— weryfikowania przez nadzér firmy wykonanych czynnoéci lotniczych, pod
wzgledem zgodnosci ze standardami bezpieczenistwa lotow;

— planowania, szkolenia i utrzymywania ciaglosci kwalifikacji lotniczych pilotow;

~ obowiazkéw dyspozytora w sprawie planowania i nadzorowania lotow
wykonywanych przez SP ZOZ LPR.

5.2. Piloci SP ZOZ LPR zapoznaé¢ si¢ z komunikatem nr 76 Prezesa Urzedu Lotnictwa

Cywilnego z dnia 5 wrzesnia 2007 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 039/06
(Dz. U. ULC z 2009 nrl poz.36).
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